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Transmission 

Deux nouveaux types de transmission ont été développés pour la CELERIO. 

 



  

 Nouvelle boîte de vitesses manuelle à 5 rapports 

Elle garantit un meilleur rendement énergétique et des passages de rapport d'une grande 

souplesse. Pour un rendement énergétique encore supérieur, la perte de couple a été réduite de 

40 % par la diminution du volume d'huile et l'adoption de paliers à pertes réduites  

Offrant une meilleure capacité de synchronisation et un rapport de levier optimisé, elle garantit 

des passages de rapport plus précis et plus incisifs en conduite. 

 

 Nouvelle transmission « Auto Gear Shift »  

Outre cette nouvelle boîte de vitesses manuelle à 5 rapports, la CELERIO est proposée avec la 

transmission « Auto Gear Shift ». Cette nouvelle transmission manuelle automatisée de Suzuki 

est dotée du système « Intelligent Shift Control Actuator », un actionneur électro-hydraulique qui 

commande automatiquement l'embrayage et la sélection des rapports. 

 

En regroupant l'actionneur et l'unité de commande dans un seul et même module et en 

rattachant ce dernier directement à la transmission, les ingénieurs de la marque ont réussi à 

concevoir un système de transmission totalement intégré et à augmenter la rapidité de 

changement de rapport. Tout en faisant bénéficier le conducteur de l'agrément de conduite 

d'une boîte automatique, la transmission « Auto Gear Shift » revendique un rendement 

énergétique digne d'une boîte manuelle. Elle offre par ailleurs les sensations directes d'une 

boîte de vitesses manuelle. 

 

 Mode Drive  

Ce mode facilite la conduite car il dispense le conducteur de changer de rapport et d'utiliser 

l'embrayage. Suzuki l'a complété par une fonction appelée « rampage «  très utile en cas de 

trafic dense et lors des manœuvres de stationnement.  

 

 Mode Manuel  

Le mode manuel rehausse l'agrément de conduite en permettant au conducteur de changer de 

rapport à sa convenance. 

 

 

Systèmes de sécurité 

La CELERIO adopte le concept TECT (Total Effective Control Technology) de Suzuki. En plus 

d'intégrer une proportion judicieuse d'acier à haute résistance, sa caisse se distingue 



  

notamment par des zones déformables qui absorbent l'énergie dégagée en cas de choc, une 

structure de châssis qui disperse efficacement la charge d'impact, et une structure d'habitacle 

hautement résistante qui assure une parfaite protection des occupants. La combinaison de tous 

ces éléments permet d'obtenir une caisse allégée offrant une capacité d'absorption de choc 

exceptionnelle.  

 

La CELERIO bénéficie d'autres équipements de sécurité garants d'un haut niveau de protection, 

parmi lesquels :  

 6 airbags qui assurent une protection optimale contre les collisions frontales et latérales, 

 l'ESP®*  qui contribue à une meilleure stabilité de conduite, 

 l'aide au démarrage en côte qui empêche le véhicule de reculer en cas de démarrage en 

pente, 

 et le système de contrôle de la pression de gonflage (TPMS) qui permet au conducteur 

de vérifier que les pneus sont gonflés à la pression prescrite. 

 

● Principales dimensions 

Longueur hors-tout 3 600 mm 

Largeur hors-tout 1 600 mm 

Hauteur hors-tout  1 530 mm*3/1 540 mm 

Empattement 2 425 mm 

Voies Avant 1 420 mm / Arrière 1 410 mm 

Volume de coffre (VDA) 254 l*2 

Les caractéristiques techniques figurant dans le présent document peuvent ne pas être définitives et sont sujettes à modification 

sans préavis. 

*1
 Selon une étude menée par Suzuki en mars 2014 

*2 
Mesuré selon la méthode VDA (fédération allemande de l'industrie automobile). 

*3 Pour les modèles avec moteur K10C 

*4 ESP est une marque déposée de Daimler AG. 

#### 

Suzuki Motor Corporation  

4 mars 2014 


